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. ——FORMULAR: Beim Eingangscheck wird ahnlich
“ wie bel einer Autovermietung der Zustand des

Cﬁntainers erfasst. i
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igentlich sieht er ja ganz robust aus,
so ein Container. Klar, er ist verkratzt
und an einigen Stellen ist die Farbe
abgebrockelt, es gibt Roststellen, aber dass
so einer kaputt geht — man kann es kaum
i glauben. Doch Gelegenheiten dazu gibt es
\ viele: Die raue See, deren Wellen mit ei-
ner Wucht gegen den Container klatschen
konnen, dass ganze AufSenwdnde samt
Ladung weggerissen werden; Gabelstap-
lqrfahrer, die zu weit fahren und mit ihrer
\‘ Gabel eine Containerwand durchbohren;
{ | Lkw-Fahrer, die mit ihrer zu hohen La-
: dung eine Briicke rammen — was den Fah-
? rer zwar wieder wachriittelt, den Container

' hﬁ | f aber empfindlich staucht.
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Was passiert mit Containern, wenn sie i};om |
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betrieb Im Hamburger Hafen. tex und oto: Jakob Boerner | |
%

Reisen Blessuren haben? Ein Besuch bél dBr

11

Remain Gmbh, einem Depot- und Reparatur-
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| Dann muss Klaus Baumgardt ran:
| | SchweifSen, hammern, biegen, l6ten. Er
| ist Containerreparateur bei der Remain
GmbH, einer Tochter von Eurogate, -

CHECK

Am Eingang wird
der Zustand des
Containers
kontrolliert —
von auflen und
von Innen.

PFLEGE: Leichte Reinigungsarbeiten wie
Container ausfegen, Nagel entfernen oder
Tapes abkratzen gehoren zum Service.

“ DEUTSCHE SEESCHIFFFAHRT 05/2013 DEUTSCHE SEESCHIFFFAHRT 05/2013




- einem der grofSten Containerdepots
im Hamburger Hafen. Hier werden Con-
tainer inspiziert, repariert und deponiert.
Die, die hier arbeiten, sind Tischler und
Schlosser. So auch Baumgardt, und das seit
tiber 30 Jahren. ,,Damals, als wir angefan-
gen haben, wurde an den Containern fast
alles repariert. Die wurden praktisch in
den Neuzustand zuriickversetzt.” Da sei
man heute pragmatischer: Hauptsache, der
Container ist dicht und die Statik stimmit.
1937 ist sozusagen die Geburtsstunde
der Container. Der 24-jahrige Amerika-
ner Malcolm McLean sitzt in seinem Lkw
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im Hafen von Hoboken, New Jersey, und
flucht: Seit Stunden wartet er darauf, dass
endlich eine Ladung Baumwolle von sei-
nem Lastwagen geladen wird.

Er schaut den Schauerleuten zu. Ein
Knochenjob. Per Hand 16schen sie die Wa-
ren. Da kommt es ihm in den Sinn: War-
um nicht einfach die Waren in einer gro-
{Sen, eckigen Box von den Lkws aufs Schift
und am Zielort wieder auf die Lkws laden?
Wie viel Zeit und Geld sich so sparen lief3e.
Knapp zwanzig Jahre spater war es dann
soweit: Als Spediteur zu Geld gekommen
stieg McLean in die Schifffahrt ein und
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WASCHANLAGE : Reefer (Kiihlcontainer) werden auf dem
Containerwaschplatz mit Hochdruckreinigern gesaubert.
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baute einen Tanker zum Containerschiff Achse bzw. auf dem Wasser? ,,Das ware

um. Zunachst belachelte die Konkurrenz
sein ,,Schachtelschiff “, und die Hafenarbei-
ter leisteten erbitterten Widerstand, weil
sie um ihre Jobs flirchteten. Doch die Ein-

der Idealfall. Wenn die Container entladen
sind und nicht sofort wieder benutzt wer-
den, miissen sie aber irgendwo hin’, erklart
Remain-Geschaftstithrer Kai Warnken.

wiande blieben chancenlos, weil die Vor- ,,Ein Containerdepot iiberpriift, ob der

teile auf der Hand lagen: Es kostete fast
sechs Dollar, eine Tonne Fracht von Hand
zu verladen, wahrend man sie mit einem
Container auch fiir gerade mal 16 Cent an
Bord eines Schiffes bringen konnte.
Zuriick nach Hamburg ins Contai-
nerdepot. Wozu braucht man das denn?
Sind die Container denn nicht stindig auf

Container den Regularien der Container
Safety Convention (CSC), einer Art TUV
fiir Container, entspricht.”

Lwolf Minuten furs Depot

Wir stehen auf der Checkbriicke am Ein-
gang von Remain. Es ist strahlend blauer
Himmel. Wie fiir Hamburg typisch, weht
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HEBEBUHNE: Der Container wi‘ru‘;*a'ufgehockt,
um Reparaturarbeiten an der ,Ilnt;g[%eite
durchzufuhren. At
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eine steife Brise. Von hier aus hat man ei-
nen tollen Blick tiber das Gelande. Nord-
lich liegt der Stauraum fiir die Lkws, deren
Fahrer mittels Webcam im Internet schon
checken konnen, wie grof§ der Andrang ist.
Z.eit ist eben Geld. ,,Zwolf Minuten dauert
es durchschnittlich fiir einen Lkw-Fahrer
vom Eintreffen bis zum Verlassen des De-

pots’, so Warnken.

Stidlich tiirmen sich die Container der
Reedereien und Leasinggesellschaften in
den Himmel. Gabelstapler diisen umbher.
Daneben ist eine riesige Halle, in die Con-
tainer zur Reparatur gebracht werden. =
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Hammer und Flex
unerlassliche Utensilien
fur die Reparatur von
Containern.

LUCKE: Ein Loch klafft in der
Containerwand — vom Kunden zunachst
einmal notdurftig mit einer Plastikplane
abgedeckt.

TOTALSCHADEN: Dieser Container ist

so kaputt, dass eine Reparatur sich
nicht mehr lohnt.

REPARATUR: Die Containerwand wurde

mit einem Stuck Blech geflickt.

. WERKSTATT=M’der60Mm2
grofBen Relﬁrﬂt_urﬁ%am ==
an bis zu 100 Contaihern par-—

allel gearheitet werden.-_
-
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—=> Hier auf der Briicke schauen wir, ob
es auf dem Dach der Container Locher
gibt. Das ist bei doppelwandigen Kiihlcon-
tainern notwendig, weil da Locher von in-
nen nicht zu sehen sind", erklart Warnken.

Wir steigen von der Checkbriicke
hinab. ,,Die Ndhe zu den Mitarbeitern ist
wichtig®, sagt er. Deshalb arbeitet die Ver-
waltung direkt auf dem Geldnde und nicht

in einem separaten Biirohaus. ,,Dadurch
werden wir mit allen alltdglichen Prob-
lemen konfrontiert: Im Sommer mit der
Hitze, im Winter mit der Kalte.”

Am Eingang wird gepriift, ob Repara-
turmafSnahmen erforderlich sind. Wie bei
einer Autovermietung wird auf einer Skiz-
ze die Stelle markiert, an der es Schaden
gibt. Von 1.000 Containern, die angeliefert
werden, miissen an drei- bis vierhundert
ReparaturmafSnahmen durchgefiithrt wer-
den. Das hort sich zunéachst einmal viel
an - tatsachlich werden aber immer weni-
ger Container repariert: ,,Die Qualitit der
Container und die Handling-Methoden
haben sich weltweit verbessert®, so Warn-
ken. ,,Man achtet sorgsamer auf die Con-
tainer, denn sie sind das Kapital der Ree-
dereien und Leasinggesellschaften.” Auch
ein so klobiges Teil wie ein Container will
gehegt und gepflegt werden.

Wir gehen weiter iiber das Geldnde.
Auf einem Platz werden Container ge-
reinigt. ,Wir bieten dem Kunden an, den
Container fir jede Art von Nutzung wie-
derherzustellen’, sagt Remain-Chef Warn-
ken. ,,Wenn beispielsweise ein Container

BOXENSTOPP: Klaus Baumgardt in
der Containerwerkstatt.

fiir den Export vom Torf verwendet wurde,
muss er so gereinigt werden, dass er hin-
terher zu Kellogg's gehen konnte.” Man
hort die Diisen der Druckluftreiniger, fei-
ner Wassersstaub entweicht aus mehreren
Containern. Im Gegenlicht der Sonne sieht
es aus, als dampften sie.

Endstation Kleingarten

Manchmal stinkt ein Container aber auch
so stark, dass die griindlichste Reinigung
nichts mehr niitzt: ,Wenn etwa vorher Fel-
le und Haute von toten Tieren transpor-

tiert worden sind, kriegen Sie den Geruch
nicht wieder raus.”

Weiter geht es zur Reparaturhalle,
dem Refugium von Klaus Baumgardt, der
gerade schweif$t und lotet, um ein Loch
in einer Containerwand zu flicken - eine
schweilstreibende Arbeit. ,,Frither wurde
bei uns alles repariert. Wir haben pro Mo-
nat mindestens 50 bis 100 Container neu
lackiert”, sagt er. Doch die Globalisierung
hat auch vor den Jobs im Containerdepot
nicht halt gemacht. Lackierarbeiten wer-
den langst ausschliefSlich in Fernost durch-

gefithrt, aber auch Reparaturen kosten
dort nur einem Bruchteil.

Mitunter ist eine Box irreparabel.
Nach fiinfzehn Jahren Lebensdauer geben
die meisten ihren Geist auf. Dann werden
sie entweder verschrottet, an Wiederver-
kdufer oder an Endverbraucher wie Sport-
vereine, Kleingirtner oder Privatleute
verkauft. Wer weilfs, vielleicht wird auch
der 58-jahrige Baumgardt sich eines Tages
einen Container zulegen. Lang ist's nicht
mehr hin bis zur Rente. Begeisterter Klein-
girtner ist er schon. =

Remain GmbH Container Depot und Repair

s

KONTAKT: Geschaftsfuhrer Kai Warnken
im Gesprach mit seinen Mitarbeitern.

Das 1976 gegrundete Unternehmen
Remain GmbH Container Depot and
Repair i1st eine Tochter von Eurogate.
Fs bietet Reedereien und Leasing-
gesellschaften den Umschlag, die
Lagerung, Reparatur, Wartung und
Reinigung von Transportboxen an, In-
klusive Kuhlcontainernotdienst. Daru-
ber hinaus handelt Remain mit neuen
und gebrauchten Containern.

Geschaftsfuhrer: Kai Warnken
Mitarbeiter: 42

Standorte: Hamburg, Bremen und
Bremerhaven

Gesamtflache auf alle Standorte:
Z510.000 mm#

Stellplatzkapazitat: 32.000 TEU
Kuhlcontaineranschlusse: 200
Kunden: Reedereien und Leasingge-
sellschaften
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